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| har har i bygden borjat med en dokumentation av foretag och verksamheter som
finns och har funnits har i trakten. Vi kommer val i huvudsak att halla oss inom
1900-talet eftersom utvecklingen gatt sa fort och det dr sa mycket som hant pa det
har arhundradet.

Eftersom jag har arbetat inom akeribranschen mest hela min verksamma tid har jag fatt
uppdraget att beratta nagot om bilismens utveckling.

Den forsta lastbilen kom till den har bygden omkring 1920. Det var davarande agaren till
Hummelstad gard, Helge Walter, som kopte en tysk bil fran forsta varldskriget for att kora
mjolk till Vasterviks mejeri med. Det var en stor otymplig vagn av market Berlit och som
chauffor anstélldes John Lindh. Han hade forut varit kapten pa bogserbaten Undine som gick
mellan Hummelstad och Ankarsrum.

Den har bilen kom inte att anvdndas sa lange, den var sa bred att den inte gick igenom



portarna till mejeriet utan chaufféren fick bara mjolkflaskorna fran gatan in till mejeriet.
Fraktunderlaget var ocksa for litet sa efter en tid tog den har trafiken slut och bilen saldes till
Stockholm.

Mjolkbil med massiva gummihijul

| stallet kopte handlaren i Hummelstad, Fredrik W. Johansson, och bénderna i Mjéltorp,
Dropstad och Kalkestad en bolagsbil for att frakta mjélk m.m. till Vastervik och varor hem
darifran. Det var en tysk bil av market "Magirus", tillverkad i UIm. Den hade massiva
gummihjul, var forsedd med karbidlyse, hade utvandig sparvaxel m.m. Fredrik W. Johansson
som hade korkort och dven personbil korde nagra dagar forst och dven Hjalmar Manfred
korde en kort period men nar Walter avyttrade sin bil anstélldes John Lindh som chauffér pa
bolagsbilen.

Mijolkbilen dkte omkring till byarna Dropstad, Kalkestad, Mjoltorp, Hummelstad,
Svartsmorja, Karby och nagra fler stéllen och samlade upp deras mjolkflaskor men adven slakt
och andra varor som skulle till staden. | Vastervik lossades mjolken vid mejeriet och slakt vid
Saluhallen och kanske andra varor hos handlarna pa Grénsakstorget, potatis, gronsaker och
frukt och liknande.

Under dagen klarades drenden som chaufféren lovat ombesorja och sa lastades
hemlass, varor till affaren i Hummelstad och kanske kraftfoder, godning och annat som
skulle till gdrdarna hemomkring. Med tiden fanns det dven plats for nagra passagerare pa
mjolkbilen.

Vid kl. tre pa eftermiddagen startade hemresan och da lossades skummjoélk och
tomflaskor av vid respektive bryggor och aven eventuella andra varor. Till affaren fanns alltid
varor fran grosshandlarna i staden. Manga olika drenden ombads mjolkbils-chaufféren att
ombesorja i staden. Det var inte sa ofta man akte till stan och det som inte fanns i affaren
hemma bad man Lindh képa hem.

Chaufforen ordnade allt

Allt skulle chaufféren pa mjolkbilen skota. At kvinnorna kunde det vara garn som skulle
kdpas pa Garnboden eller nagot plagg som skulle bytas hos Enanders eller nagon annan
bekladnadsaffar. At karlarna var det bankaffarer, en vixel som skulle sittas om, mjolklikvid
hamtas pa Goéteborgs Bank eller hamta ut ranson pa Systemet.

Lindh fortsatte som férare pa den har linjen under manga ar. Vaghallningen pa den har
tiden var inte sa bra. Lindh kunde berdtta om hur besvarligt det kunde vara manga ganger.
Vintertid var det ofta svarframkomligt, -
man plogade med hastar och traplogar
och nar det blev mycket sn6 och
drivbildning klarade de inte av att halla
vagarna oppna utan man fick skotta for
hand ocksa. Sarskilt vid Mommehal var
det besvarligt och dar blaste det i och
kunde bli meterhdga drivor. Var det
fruset och isigt var det ocksa besvarligt,
trafiken var inte sa tat, det blev mest
bara ett spar som man fick félja, och nar
man motte nagon hande det att man
maste stanna och med en yxa hugga upp
ett stédlle sa att det gick att ta sig ur
sparet.




Efter att ha kért med Magirus 5-6 ar bytte bolaget sig till en International och i bérjan av
30-talet en Volvo, Bilarna férbattrades ju undan fér undan och de har senare var byggda
med utrymme for 5-6 passagerare.

John Lindh kérde mjolkbilen till omkring 1933 da han slutade och boérjade vid AK som da
byggde landsvigen Fisksater - Amtelid. | hans stille bérjade John Karlsson kéra mjolken, ett
arbete som han fortsatte med i manga ar. Forst var han anstalld som chauffoér pa bolagets bil
men 6vertog den senare och fortsatte som egen akare.

Med tiden férsvann passagerarutrymmet pa mjolkbilen och pa senare ar klarades
mjolktransporten pa formiddagen och han utférde andra korningar pa eftermiddagarna. |
och med att mejeriet gick over till tankhamtning var tiden forbi for den har typen av
mjolkbilar. Aret var 1967.

Nastan samtidigt som man boérjade kéra mjélken med bil sa kom trafiken igang pa andra
omraden. Hjalmar Manfred kopte redan i bérjan av 20-talet en personbil som han kérde
persontrafik med men overgick snart till lastbilstrafik. Han var den férste har som hade tipp
pa sin bil. Jag minns att nar A K byggde vagen har i borjan av 30-talet hade Hjalmar en
tippbil.

Min far Ernst Johansson boérjade som akare 1928. Jag ska forsoka gora nagra
minnesbilder av hur det var att jobba med lastbilsakeri den har tiden. Da for tiden skulle man
vara tva man pa en bil eftersom man fick bade lasta och lossa for hand. De foérsta aren var det
min aldre bror Birger som var med pa bilen men han blev sjuk och dog 1931 sa nar jag gatt och
last fick jag borja hjalpa till.

Inga fonster i dorrarna

Den har forsta bilen var ju efter vara dagars forhallande inte mycket att komma med. Det
var en 2-axlad Chevrolet som lastade 1,5 ton, enkelmonterade bakdack 32 x 6, och en motor
pa ca 30 hk. Man kunde lasta 5-6 kbm ved eller 1 kbm grus eller nagra varv hogt med
timmer. Utférandet var ocksa ganska enkelt. Inga fonster i dérrarna utan ett skydd av galon
och celluloid som satte dit nar det blev for kallt, pa sommaren var det 6ppet. Ingen varme
fanns i hytten och vindrutetorkaren fick man dra for hand.

Frakterna bestod mest av skogsprodukter, virke fran sagverken som fanns ute i bygderna
och som mestadels kordes till Vastervik. Man kérde mycket ved som anvandes till
uppvarmning bade privat och i fabriker. Mycket props hoggs ute i skogarna och den kérdes
till hamnarna for att lastas pa bat och skeppas mestadels till England for att anvandas i
gruvorna.

1931 var det dags att byta bil,
det blev annu en Chevrolet, lite
storre och battre utrustad.
Karossen byggdes vid Skaftekulla
Vagnfabrik som da kommit igang
med karosseritillverkning. Vid den
hér tiden, i borjan av 30-talet
borjade ombyggnaden av Vastervik
- Vimmerby vagen, delen Fiskséater -
Amtelid och dér hade vi en hel del
korning. Det var Arbetsloshetskom-
missionen (AK) som svarade for det
arbetet.

Annars var det mest skogsprodukter som transporterades. Timmer till traktens smasagar
och virke darifran till bradgardar i Vastervik eller Gamleby. Bade lastning och lossning skedde
for hand. Att lasta timmer var ett tungt arbete. Man fick rulla stockarna pa plankor fran




marken upp pa flaket och ju hogre lasset blev ju jobbigare var det att fa upp nésta stock. For
att nd upp med sista stockarna fick man aven lagga ut plankor att ga pa och det kunde vara
besvarligt sarskilt vintertid nar det var sn6 och is pa bade plankor och stockar.

Vi hade mycket kérning fran Rumma den har tiden pa 30 och 40-talen. Rumma &dgdes da
av Svenska Tandsticksbolaget och dit kom omkr. 1933 en skogvaktare som hette Henry
Ivarsson och at honom hade vi mycket korning. Det var asptimmer till Tandsticksfabriken i
Vastervik, ocksa mycket meterved gick dit. Nastan all uppvarmning skedde da med ved och
det var stora mangder som avverkades ute i skogarna. lvarsson salde ocksa mycket ved till
Ankarsrum. Varje familj kopte sitt arsbehov av ved som skulle laggas upp vid vedskjulet for
att sedan sagas och huggas till spisved.

Det var noga att lagga upp veden i en ordentlig trave med underlag och stakar i andarna
sa att det gick att mata av hur mycket det var. Veden sorterades i olika sorter, det var prima
och sekunda bjork, prima och sekunda barr och blandved. Sedan gick gubbarna pa fritiden
och jamforde sina vedtravar och resonerade om vem som gjort den béasta affaren. Hur stora
lassen var berodde delvis pa hur mycket kunden skulle ha, ibland kunde man samlasta till
flera kunder men foér det mesta rérde det sig om 10-12 kbm.

Korde massaved

Pa Rumma hoggs ocksa mycket massaved. Den saldes till Emsfors Bruk och vi kérde den
till hamnen i Verkeback eller Tindered dar den vraktes i sjon och flottlades. Den hoggs i 4-
meters langder och barkades i skogen och kérdes ut till vag dar den travades i meterhéga
travar. Det var ett hart slit att hdava upp de manga ganger mogliga och sura grova bitarna
som lag i travens botten upp pa lasset 2,5 - 3 meter hogt.

Vi hade ocksa en hel del
kdrningar at Petrus Gustavsson
som drev sagverksrorelse vid
Hummelstad, Han kallades
allmant for "Bark-Pelle"
eftersom han borjade sin
verksamhet med att kopa upp
bark under kriget 1918 och som
sedan saldes till
garvamnesindustrin.

Han hade sin sag vid
Langsjon strax soder om
Hummelstad och dit kérdes en
hel del timmer. Det blev ocksa en hel del kdrning darifran. Gustavsson hade hyvleri och salde
mycket hyvlat virke till byggmastare och andra. Dar spikades ocksa lador under manga ar.
Ladorna saldes till fiskhandlarna i Vastervik, mest till Josef Edlund. Det var manga av
pojkarna i orten som efter avslutad skolgang fick jobb med att spika lador vid Hummelstad
sag. Det ar manga lass lador jag varit med om att kora till Vastervik. Det var bade 30- och 50
kg lador och aven kistamnen till Tandsticksfabriken tillverkades.

Andra varldskriget brot ju ut 1939 och det kom att medféra en hel del férdandringar pa
manga omraden, och inte minst for bilismen. Det blev svarigheter med importen av bensin
och olja och det gjorde att man fick utveckla andra drivmedel fér motorerna. Det blev
gengasen som blev kristidens drivmedel for bilarna. Man monterade antingen kol- eller
vedgasaggregat pa bilarna och anvande den generatorgas som alstrades vid forbréanningen,
populart kallad "gengas", som drivmedel i stallet fér bensin.




Smutsigt med gengas

Den har 6vergangen fran bensin till gengasdrift kravde en del ombyggnader av motorn
och i framkant av flaket monterades en stor behallare dar férbranningen skedde och sa fick
gasen passera flera renare innan den leddes in i motorn. Man maste ocksa frakta med sig
nagra sackar med bréansle att fylla pa med ibland. Vid en Vasterviksresa maste man stanna
minst en gang och fylla pa. Pa Ydre backe var en bra rastplats.

Den har gengasdriften var ett ganska smutsigt jobb. | "grytan" dar férbranningen skedde
bildades ju aska och sot som maste rakas ut nagon gang varje dag och nar man skulle fylla pa
bransle sa var det sotigt och rokigt. Den har gasen var ocksa ganska farlig och det var manga
som rakade ut for "gengasforgiftning". Det var farligt att ha motorn igang och utféra nagot
arbete under bilen, service eller rep-jobb. Gasen samlades utefter marken och man kunde
drabbas av forgiftning om man andades in den, jag antar att det var nagot liknande som
intraffar om man skjuter spjallet for tidigt pa en vedspis.

Behovet av fasta branslen skapade manga arbetstillfdllen i bygden. Bade kol och ved
tillverkades pa flera stallen har omkring.

Byggmastare Georg Andersson, som bodde i Valldkra, byggde kolugnar jamte vagen mot
Mjoltorp, till hdger pa lyckan vid knallen innan Lidhem. Han hade kolugnar dar och
tillverkade under nagra ar mycket gengaskol. Dar arbetade Seth Karlsson, Alvar Tholander
m.fl. Gengasved hoggs pa flera stallen. Walter Gustafsson som drev Mj6ltorps Cementgjuteri
borjade tillverka gengasved. Man kopte bjérkved av skogsagarna och den sagades och klovs
med maskin till klossar ca 5-6 cm i fyrkant och fylldes pa papperssackar som rymde 1 hl.
Aven Algot Andersson i Brotorp hdgg gengasved. Han hade annars snickarverkstad men
sysslade en period med gengasved.

Den har hanteringen skapade mycket arbete bade med tillverkning och transport. En del
gick val at hemomkring men det mesta saldes pa langre hall. Vi korde mycket gengasbransle
till Vimmerby och lastade pa jarnvag dar. Jag har hittat en rakning pa gengasved fran 1943. En
hl. ved kostade da 1.90 kr. Gengasen anvandes under hela kriget men efter fredsslutet 1945
kom ju bensinen tillbaka och da var den har epoken slut.

Battre och battre lastbilar

Far bytte bil 1946, det blev en bensindriven 2-axlad Volvo. Han hade forut kért med
Chevrolet. Da efter kriget borjade de dieseldrivna bilarna komma mer och mer. Vi korde till
1953 da han kopte den forsta dieselbilen. Bilarna blev ocksa stérre och mera tekniskt
utrustade. Man monterade lastkranar, forst mekaniska men pa 50-talet kom de hydrauliska.
Aven tipp blev allt vanligare. Férut hade man fatt bade lasta och lossa fér hand, nu skedde
det mekaniskt. Det gjorde att det gick at mindre med folk pa bilarna, forut var det minst tva
man, nu kunde en klara sig. Aven
gravmaskiner och lastmaskiner
utvecklades och det gjorde att
transporterna klarades bade lattare och
fortare. Bilarna forbattrades mycket nu
efter kriget. Varmeelement i férarhytten
blev standard. Man boérjade med
tryckluft-bromsar i stéllet for hydrauliska
som varit vanliga forut och i borjan var
de ju mekaniska. Servostyrningen kom
och det blev forbattringar bade har och
dar.

Prismdssigt har jag inte sa mycket hagkomster. Jag vill minnas att vi i slutet av 30-talet




kdpte bensin i mack vid Hummelstad for 18-19 6re litern, men da fick man kdra ved fran
Rumma till Ankarsrum for 80 6re kbm. Det gick Iangt fram pa 40-talet innan man kunde tjana
100 kr/dag med bil och tva man.
1955 6vertog jag akeriet efter
far och blev egen akare. Jag hade
min mesta korning at Vagverket med
all forekommande koérning vid
underhallet pa sommartid och
plogning och sdandning vintertid.
Timlonen for bil och férare var da
12.80 och dieseloljan kostade 26 6re | w'gF# \
litern i mack. Jag hade inte syssel- A~ > s
sattning vid Vagverket jamt utan £ '

- “mw Ll
korde ocksa, en del skogsprodukter E s i S ,19’._-%

i

framfor allt meterved till olika
inrattningar i kommunen sasom skolor och dlderdomshem. Det var mest fran Hummelstad
Kronopark jag kérde ved men det férekom dven en del andra jobb.

Genom att jag var ansluten till Lastbilcentralen i Vastervik fick jag fler och fler uppdrag
darigenom. Nar vagen mot Oskarshamn byggdes om i borjan av 1900-talet hade jag mycket
arbete dar. Pa delen Gladhammar - Solstadstrom korde jag langa tider. Det var korning vid
gravmaskin, grustransporter m.m.

Pa 50- och 60 talen blev det allt vanligare med slapvagnar. Bilarna blev storre med
starkare motorer och for att fa battre Ionsamhet hangde man efter ett sldp, antingen en-
eller tva-axlat. Sjalv holl jag mig till en tvaaxlad bil med tipp och kran. Med tiden fick jag
mycket kérning at Gatukontoret i Vastervik och fran slutet av 60-talet och framat hade jag
lastbilen stationerad i Vastervik och dkte personbil emellan. 1981 slutade jag som akare och
salde bilen till Lastbilcentralen i Vastervik.

Jag ska forsdka samla en del prisuppgifter. 1959 bytte jag bil och betalade fér en Volvo
Viking med tipp och HIAB-kran ca 40 000 kr. Dieseloljan kostade da 26 6re/litern och
timpenningen var 16.20.

Nasta gang jag bytte bil var 1965 och da kostade en Volvo Tip-Top med tipp men utan
kran 55 000. Oljan kostade da 50 6re/lit. och timpriset var 21.70. Sista bilen kopte jag 1971
och betalade da 90 000 kr. Timlonen lag da pa ca 38.00 kr. och oljan kostade 71 6re plus att
man fick betala en viss kilometerskatt. 1980 kostade bil + forare 126;-och oljan 1.5 sa det ar
stora férandringar som har skett under arens lopp.

| dag kostar en timmerbil med slap och kran omkring 1.5 miljoner.

Inge Johansson
1991-12-30.



