Battrafiken pa Langsjon i
borjan av 1930-talet

Av Inge Johansson
December 1991
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Bdten Undine vid lastplatsen i Ankarsrum.

angsjon ar en vacker sjo och den gor ocksa skal for sitt namn. Fran Hummelstad i norr

till Hjorted i soder stracker den sig genom ett stycke fager Tjustbygd med |l6vskogs-

bevuxna strander, som med sina utskjutande uddar och vikar utgor en serie vackra

scenerier, som nutidens resenarer kan beundra fran Hummelstad eller langs vagen mot
Ankarsrum och ner mot Hjorted. Nedanfér Ankarsrum finns ju den pampiga Anvedebo bro
som ar en fin utsiktspunkt.

Trafiken pa sjon inskranker sig nu till en och annan knattrande aktersnurra eller en eka
med en fritidsfiskare vid arorna och ibland ett gang ungdomar ute pa kanothajk. Men det har
inte alltid varit sa lugnt och fridfullt pa Langsjon som det ar nu. Det fanns en tid da sjon
dagligen trafikerades av pramslapande angbatar, som med angvisslan gav sin narvaro
tillkanna.

Den forsta baten som trafikerade strackan Hummelstad-Ankarsrum var angbaten
"FRAMAT", som var byggd vid Oskarshamns Mekaniska Verkstad och Varv 1878. Den var
15m lang, 3,85 m bred och 1,60 m djup. Trafiken borjade ca 1880 och vem som var adgare till
baten ar lite osakert men troligen var det Ankarsrums Bruk.



Den forste kaptenen hette Johan Alfred
Jansson (bilden) och var fodd i Karlstorps
forsamling, Jonkopings ldn. Han var befaren
sjoman och kom av nagon anledning att
bosatta sig har i bygden. En bidragande
orsak var val att hans hustru var harifran.
Hon var fran Kalkestad och syster till Petrus
Jonsson, och troligen var det kapten Jansson
som byggde Haga dar han bodde i manga ar.

Stort kolhus

Anledningen till att battrafiken kom i
gang var att Ankarsrums Bruk forbrukade
stora mangder trakol, som kolades pa
brukets gardar ute i socknarna med dven
kdptes fran andra tillverkare. Uppe vid
Hummelstad byggdes ett valdigt kolhus, som
var sa brett att det hade tva tak
sammanbyggda. Hit korde bonder och
torpare sina kol och tippade ner dem i
kolhuset, dar de sedan lastades i kolryssar

som kunde rymma 12 eller 18 tunnor.
Aven pinnar nar héggs ute i skogarna och kérdes fram till sjdstranderna, dar de lastades
pa pramar och kordes till Bruket dar de anvandes vid gasugnen.

Jarnvagen kom 1879

Genom att Ankarsrum 1879 fick jarnvag blev det mycket annat gods som fraktades med bat
till och fran jarnvagen. Fran Hummelstad pramades asptimmer for att lastas pa jarnvag och
fraktas till Vasterviks Tandsticksfabrik men dven brannved och virke gick till staden. Som
returgods till Hummelstad fraktades gddning, kalk, torvstré m.m. till bonderna i bygden samt
varor till affiren i Hummelstad. Aven mycket grus och gjutsand gick med prém till Bruket.
Baten anvandes ocksa for att dra timmerflottar fran Hummelstad ner till Ankarsrum. Mycket
timmer flottades den har tiden norrifran langs sjosystemet, och vid Hummelstad samlades
det i flottar som drogs av baten séderut. Vid Forsebro var det sa smalt att dar maste "lansen"
slas upp och stockarna petas igenom det tranga sundet for att sedan ater "lansas" och
dragas till "kasunen" dar jarnvagen gick over sjon och dar de ater maste petas igenom. Sedan
drogs de ner till Bruket for vidare fard mot kusten och sagverken vid Skaftet och Blankaholm.

Uppe vid hamnen i Hummelstad fanns det en lang brygga mitt for affarens magasin, dar
godset som skulle dit lossades. Pa den plats dar sedan Fredrik W. Johansson anlade sin
tradgard var en stor lastageplats, dar virke, ved och props m.m. lagrades for vidare transport
till Ankarsrum och omlastning pa jarnvag. Det stora kolhuset Iag i sjokanten strax intill nu-
varande Glantan, dar man dnnu kan se rester av stensattningen till grunden.

Bogserbaten Undine

Fram pa slutet av 80-talet tog en ny kapten befélet pa "Framat". Han hette Karl August
Nilsson men kallades vanligen "Bat-Nisse", och bodde pa ett stdlle som hette Gronlid och
som lag dar ovre vagen till Brotorp tar av.



| bérjan av 1900-talet sattes det in dnnu en bat i fraktfart mellan Hummelstad och
Ankarsrum. Det var
bogserbaten "Undine"
som dgdes av ett
Gamlebyféretag, men
senare bildades
Transport AB Langsjon,
dar handlanden Fredrik
W. Johansson i
Hummelstad var den
ledande och med tiden
blev ensam dgare av
foretaget. Kaptenen pa
den baten var i borjan en
man som hette Térngren
och som bodde i
Ankarsrum. Nar batarna ibland mottes ute pa sjon hélsade de varandra med signaler i
angvisslan. "Undine" var nagot mindre an "Framat", och den var utrustad med en vedeldad
angmaskin pa 33 effektiva hastkrafter, som pa 20-talet kom att bytas ut mot tva
raoljemotorer av tandkuletyp.

John Lindh, som senare blev kapten pa "Undine", berattade en gang for mig hur det gick
till ndr han boérjade pa baten. Han hade arbetat tva somrar som eldare och rorgangare hos
kapten Nilsson men sedan skulle han ut och exercera, och ndr han kom hem fran
militartjansten var han utan arbete.

Tiderna blev
samre och frakterna
minskade sa
"Framat" lades upp
och sdldes hosten
1909 till ett bolag i
Vastervik. Lindh var
nygift och utan
arbete sa det var
bekymmersamt. De
bodde uppe vid
Kalkestad och sa en . - Vi
dag kom det en man och sékte honom. Det var Fredrik Johansson i Hummelstad, och han
undrade om Lindh kunde aka till Ankarsrum och ta hand om "Undine" ty kapten Torngren
hade blivit sjuk. John, som hade en del erfarenhet av battrafiken, eftersom han arbetat dar
forut, tog chansen och var sedan kapten pa "Undine" dnda till 1922. Han berattade lite om
sin tid som eldare och rorgéngare hos "Bat-Nisse" pa "Framat" och hur mycket han fick lara
sig av honom om underhall och reparationer av maskinen och tillsyn av lager och sadant. De
var tva man pa baten, en kapten och en som eldade och skotte rodret. Min far Ernst
Johansson arbetade ocksa vid battrafiken, bade som lastare och som eldare hos Lindh, och
nar sedan John borjade kora mjolkbilen 1922, tog han 6ver och var kapten till 1928, da han
borjade som akare.

Liv och rorelse

Det berattas om vilken rorelse det var vid Hummelstad i slutet av 1800-talet och langt in
pa 1900-talet. Vintertid kunde det vara langa rader av hastakare som vantade pa sin tur att



lamna sina kol vid kolhuset. Dar fanns en mottagare som kontrollerade matten och lamnade
kvitto pa mottagandet. Det kordes ocksa virke och ved som lossades pa lastplanen vid
affaren. Dar fanns ocksa mojlighet for kuskarna att kdpa sig en flaska 6l vid krogen och att
handla i affaren.

Men det var inte bara till batarnas besattningar det gick at folk utan aven till lastning
och lossning. | borjan fanns det ett lag lastare i Hummelstad. De féljde med baten till
Ankarsrum och svarade for lossningen dar. En period akte de cykel emellan och skotte
lastning och lossning. Senare fanns det ett lag pa vardera platsen som klarade arbetet.

Hamnen vid Ankarsrum lag vid nuvarande kraftstationen och dit fanns ett stickspar
utdraget. Det var ett styvt jobb att lampa ved eller virke fran pramarna och upp pa
jarnvagsvagnarna, sarskilt nar det var lagvatten. De Hummelstadsbor som arbetade vid
lastningen var bl.a. J.A.Manfred, Kalle Druid, Axel Hulter, Oskar och Henrik Wikstrom, Albin
och Petrus Pettersson i Haga, Alrik Karlsson i Brotorp m. fl. Aven Ernst Johansson i Grondal
jobbade vid lastningen innan han bérjade pa baten.

Tog 70 passagerare

Men det var inte bara gods som befordrades med batarna, de gick ocksa med
passagerare. "Framat" var ju en stor bat och Lindh pastod att den kunde ta 70 passagerare
pa dack, och det later ju mycket. Det anordnades I6rdagsresor med tiderna anpassade sa att
man kunde fortsdtta med taget till staden. Seglationstiden tog sin bérjan i maj och palystes
fran predikstolarna i de tre narmaste sockenkyrkorna.

Annons i Westerviks Veckoblad den 26 juli 1881. Kungérelser var ocksa uppspikade pa
brukets tre anslagsplatser: pa vdaghuset vid masugnen, under Kolhusbron nerom kasernen
och uppe pa Fyrkantsbyggningens framsida.

ANGSLUPEN FRAMAT

avgdr tills widare

Lordagar:
Fridn Hummelstad till Ankarsrum kl. 5.30 f.m.

" Ankarsrum till Hummelstad kl. 4 e. m.

Sondagar:
Fradn Hummelstad till Ankarsrum kl. 7 f. m. o 3.30 e.m.

" Ankarsrum till Hummelstad kl. 6 " o 2.30 e.m.
" N till Hjorteds kyrka kl. 8.30 f. m.
dterviander efter Gudstjenstens slut.

Man anordnade alltsa kyrkturer nagra sommarsondagar. Tidigt pa sondagsmorgonen
gick "Framat" ner till Ankarsrum och tog med folk till Hummelstad. De fick sedan ga till fots
till sockenkyrkan i Hallingeberg. Pa eftermiddagen, nar folket kom tillbaka fran kyrkobesoket,
gick baten tillbaka till Ankarsrum.

Vid sadana har tillfallen brukade gamle batsman Flink hjalpa till, bade vid ankomst och
avfard. Han hade tjanat for bats-mansrote No. 63 Kalkestad i 36 ar och varit med om
l&ngresor &t manga hall i varlden. Aven med baten "Undine" gjordes lustturer p& séndagarna
sommartid. Anda ner till Hjorted i L&ngsjons sédra dnde, dar en del gick till kyrkan och en del
fordrev tiden pa annat satt. Nar man gjorde lustturer med "Framat" mellan Ankarsrum och
Hummelstad hande det ibland att Brukets massingssextett var med och underhdll med
marscher och polskor till resendrernas trevnad.



Om man skulle ga till Hjorted maste man passera den sa kallade Krogrebro vid
nuvarande Anvedebo bro. Fore ombyggnaden i borjan pa 1930-talet fanns dar en flytbro. For
att kunna passera med en bat fanns det en lucka i flytbron som gick att vinscha upp. Det
fanns ocksa en del stallen dar det var trangt och krangligt att passera. Utanfér Basebo fanns
ett grund, som det kunde vara svart att klara sig forbi, och likadant var det vid Forsebro. Dar
fanns en sten som kallades for "Likkist-stenen" pa grund av sin form, och sarskilt vid
lagvatten var det svart att kryssa sig forbi dar. | mitten av 1910-talet sprangdes den bort och
farleden rensades upp.

Bilen tar over

Men tiderna fordndrades och det inverkade menligt pa fraktunderlaget for battrafiken.
Jarnbruket lade ner masugnen och behovet av trakol upphdérde. Bilismen gjorde sitt
genombrott och tog 6ver det mesta av frakterna. Underlaget for battrafiken blev for daligt
och i borjan av 1930-talet var den har epoken slut. Fredrik W. Johansson som da var ensam
agare till "Undine", salde den till Linkdping, och den 13 april 1934 gjorde hon den sista turen
till Ankarsrum och lastades dar pa jarnvag. Lastningen klarade byggmastare Valdemar
Karlsson i Blackstad av. "Undine" lar senare ha gatt som bogserare i Norrland med Sundsvall
som hemmahamn.

Baten "Framat" saldes fran Vastervik till Vastra Ed dar den gick i trafik pa Storsjon. Den
gick med passagerare, post och gods mellan Storsjo, Vinas, Marieholm, Bankestad och Eds
Bruk. Den hade da bytt namn och hette "Kurir". 1930 upphdrde den har trafiken och baten
saldes till Ramunderbolaget for trafik i Slatbaken. For tredje gangen bytte den namn och
hette sedan "Ramunder".

Under en period pa 1920-talet fanns det en bogserbat till vid Hummelstad. Det var
sagverksdgare Petrus Gustavsson som hade en bat som han drog flottar med till sin sag, dels
fraktade virke till Ankarsrum med for vidare transport med jarnvag. Petrus Gustavsson kopte
timmer runt om i bygden, vilket kordes till Langsjon dar det flottlades och bogserades till
sagen. Men han forsagade ocksa timmerposter vid avverkningsplatserna ute i skogarna, och
sedan kordes virket till hans lastplats pa vastra sidan om sjon vid Hummelstads bro. Efter
lagring i staplar dar lastades virket pa pramar och drogs till Ankarsrum med baten "Svanen".
Forare pa den baten var i borjan Arvid Johansson i Lillyhamn, men néar Petrus 1928 kopte
lastbil blev han chauffor pa den. Ivan Wang, som bodde i Lilla Brotorp, korde sedan baten
men i borjan av 30-talet tog dven den har trafiken slut.

Slutet for bathamnen

| och med att battrafiken upphoérde var det slut med den livliga verksamheten vid
Hummelstad. Affaren fanns ju kvar men tiden som bathamn och lastageplats var forbi.

Det hér ar berattelsen om hur det var kring Langsjon pa den tiden da Hummelstad var
centrum for transporterna pa orten. Genom teknikens utveckling forandrades
forutsattningarna och Hummelstad forlorade sin stallning som ortens medelpunkt. Men
annu ligger det ett romantiskt skimmer 6ver minnena fran den tiden da langa rader med kol-
och virkesforor gick mot Hummelstad och man kunde hora angbatarna signalera med
angvisslan ute pa Langsjon. De flesta som var med pa den tiden &r nu borta, men &nnu lever
en och annan som minns hur det var.

Inge Johansson
December 1991
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